
٢٠٢٥ يونيو/حزيران ١١آخر تحديث: 

البيانات� الوصفية لمؤشر أهداف التنمية المستدامة 
(Harmonized metadata template - format version 1.0)

. معلومات المؤشر0
0 .aالهدف .

: إقامة هياكل أساسية قادرة على الصمود، وتحفيز التصنيع الشامل والمستدام، وتشجيع الابتكار٩الهدف 

0.bالغاية .

: إقامة هياكل أساسية جيدة النوعية وموثوقة ومستدامة وقادرة على الصمود،� بما في ذلك هياكل أساسية إقليمية وعابرة للحدود،�١-٩الغاية 
لدعم التنمية الاقتصادية ورفاه الإنسان، مع التركيز على تيسير سُبُل استفادة الجميع منها بتكلفة ميسورة وعلى قدم المساواة

0.cالمؤشر .

: عدد الركاب وحجم الشحنات، حسب وسيلة النقل٢-١-٩المؤشر 

0.d .السلسلة

IS_RDP_FRGVOL )٢-١-٩ [ - حجم الشحنات )طن كيلومتر[

IS_RDP_LULFRG )٢-١-٩ [ - تحميل وتفريغ الشحنات )طن متري[

IS_RDP_PFVOL )٢-١-٩ [ - عدد الركاب )كيلومتر الركاب[

IS_RDP_PORFVOL - وحدات تعادل عشرين قدما( حركة ميناء الحاويات - TEUs )] ٢-١-٩[

0.eتحديث البيانات الوصفية .
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0.fالمؤشرات ذات الصلة .

0 .gالمنظمات الدولية المسؤولة عن الرصد العالمي . 

(؛ مؤتمر الأممUNECE(؛ لجنة الأمم المتحدة الاقتصادية لأوروبا )ITF(؛ منتدى النقل الدولي )ICAOمنظمة الطيران المدني الدولي )
(.UNCTADالمتحدة للتجارة والتنمية )

. الإبلاغ عن البيانات�1
1.A .المنظمة

(؛ مؤتمر الأممUNECE(؛ لجنة الأمم المتحدة الاقتصادية لأوروبا )ITF(؛ منتدى النقل الدولي )ICAOمنظمة الطيران المدني الدولي )

(.UNCTADالمتحدة للتجارة والتنمية )

. التعريف والمفاهيم والتصنيفات�2
2.A .التعريف والمفاهيم

التعريف:
بالطن الكيلومتر، ويتم تقسيمها حسب وسيلة النقل. لأغراض يتم قياس حجم الشحن غير بحريبينما يتم قياس حجم الركاب بالكيلومتر 

مراقبة هذا المؤشر، يتم تقسيم بيانات الركاب - كم بين الطيران والطريق )مقسم بين سيارات الركاب والحافلات والدراجات النارية( والسكك
الحديدية، ويتم تقسيم طن كيلومتر بين الطيران والطرق والسكك الحديدية والممرات المائية الداخلية. يتم قياس الشحن البحري بالأطنان

(.TEUالمترية ويتم قياس حركة مرور الحاويات في الموانئ بوحدة مكافئة عشرين قدماً )
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تمثل الوحدة(. TEU )يُقاس حجم الشحن البحري بالأطنان المترية، بينما يُقاس حركة مرور الحاويات في الموانئ بوحدة مكافئة لعشرين قدماً

TEU  قدماً وتُستخدم في النقل متعدد الوسائط لأغراض التحميل والتفريغ وإعادة التموضع والنقل الشاحن.20حجم حاوية قياسية يبلغ طولها 

.مزدوجة TEU  قدماً كوحدة40تُحتسب الحاوية متعددة الوسائط بطول 

المفاهيم:
 :الطيران

( من خلال ش��عبة الإحص��اء التابع��ة له��ا منهجي��ات وتع��اريف موح��دة لجم��ع بيان��ات الس�يرICAOوضعت منظمة الطيران الم��دني ال��دولي )
 الدول الأعضاء فيوق��د تم اعتم��اد ه��ذه المع��ايير والمنهجي��ات من قب��ل  المرتبطة بالنقل الجوّي والإبلاغ عنها )حجم الركاب وحجم الشحن(.

ا  وتستخدم البلدان وأيضاً البنك ال��دولي بيان��ات  دولة والأطراف الفاعلة الصناعية، أي الحاملات الجويّة والمطارات.193ھالایکاو البالغ عدد
كما تس�تخدم منظم�ة الط�يران الم�دني ال�دولي نم�اذج الإبلاغ عن النق�ل منظمة الطيران المدني الدولي من أجل مؤشرات التنمية الخاصة بها.

 مخصص��ة لحرك��ة9.1.2بيانات الطيران الواردة تحت المؤشر  للوصول إلى أحجام الركاب والشحن للنقل الجوي. C وB وAS وAالجوي 
المرور� المقررة.

 
 المس��تخدمة�C وB وAS وAللاطلاع على تعري��ف دقي��ق لجمي��ع المف��اهيم والبيان��ات الوص��فية المتعلق��ة بنم��اذج الإبلاغ عن النق��ل الج��وي 

، مراجع��ة موق��عICAO وال��دول الأعض��اء في للوصول إلى أحجام الركاب والشحن للنق��ل الج��وي، وال��ذي وافقت علي��ه الش��عبة الاحص��ائية
منظمة الطيران المدني الدولي على الرابط أدناه:

http://www.icao.int/sustainability/pages/eap-sta-excel.aspx 

الملاحة: 
( مجموع أحجام الشحن الدولي المحملة )الصادرات( والتفريغ )الواردات( في الموانئ في جميع1الشحن البحري الدولي هو مؤشر يعكس )
(.TEU( حركة ميناء الحاويات في الموانئ العالمية التي تقاس وحدات تعادل عشرين قدما )2أنحاء العالم ومقاسة بالأطنان المترية، و )

تصل إلى أو تغادر الموانئ البحرية الواقعة ضمن إقليم المنطقة المرجعية. تستثني بيانات أحجام الشحن البحري الدولي عمليات النقل 
وأحجام الشحن البحري المحلي. وتشمل أحجام الشحن البحري المنطلقة من إقليم المنطقة المرجعية والمتجهة إليه، ولكن يتم تحميلها الشاحن

)تصدير( وتفريغها )استيراد( عبر موانئ تقع خارج إقليم المنطقة المرجعية. على سبيل المثال، يتم التعامل مع أحجام الشحن البحري
المخصصة للدول غير الساحلية في الموانئ الواقعة في الدول الساحلية العابرة ذات الصلة. في هذه الحالة، تُخصص أحجام الشحن التي يتم

.التعامل معها في موانئ الدول الساحلية العابرة للدول غير الساحلية ذات الصلة
.يتم تسجيل أحجام الشحن البحري الدولي عند وقت وصول البضائع إلى الحدود الخارجية للبلد

  / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرقات
/ITFلتابع للجنة الأمم المتحدة الاقتصادية لأوروبا/الللحصول على تعريفات لجميع المصطلحات ذات الصلة، يمكن الرجوع إلى معجم ا

Eurostatلإحصاءات التنقل. ومتاح الإصدار الخامس على 
https://unece.org/DAM/trans/main/wp6/pdfdocs/Glossary_for_Transport_Statistics_EN.pdf  

2.Bوحدة القياس .
(FTK( وطن الشحن – كيلومتر )RPKإيرادات الركاب – كيلومترات  ) الطيران:
(TEUSطن متري ووحدات تعادل عشرين قدما ) :الملاحة

:الطرقات والسكك الحديدية
(Tkm( وطن كيلومتر )Pkm )كيلومتر الركاب  

(Tkmطن كيلومتر ) الممرات المائية الداخلية:

2.C .التصنيفات�

. نوع مصدر البيانات� وطريقة جمع البيانات3
3.Aمصادر البيانات .

الطيران:

http://www.icao.int/sustainability/pages/eap-sta-excel.aspx
https://unece.org/DAM/trans/main/wp6/pdfdocs/Glossary_for_Transport_Statistics_EN.pdf
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استُخدمت نماذج منظمة الطيران المدني الدولي للإبلاغ عن بيانات النقل الجوي المعتمدة من شعبة الإحصاء في المنظمة والدول
الأعضاء فيها لتحديد المعايير والمنهجيات ولجمع بيانات الطيران منذ خمسينيات القرن العشرين. كما يتم استخدام التعاريف

.من قبل صناعة الطيران كأساسP لجمع البيانات وإجراء التحليلات( ICAO )والبيانات الوصفية لمنظمة الطيران المدني الدولي

:الملاحة
بتوليد بيانات أحجام الشحن البحري )بالأطنان المترية( التي يجمع بيانات التدفقات التجارية للبضائع من الدول الأعضاء تقوم أمانة الأونكتاد

 إلى أحمال بحرية وغير بحرية، وحسب نوع البضاعة،� باستخدام في الأمم المتحدة. يتم تقسيم الأحجام التجارية في الأمم المتحدة كومتريد
 والمتاحة علىMDS Transmodalأسهم نقل بحري أساسية وأسهم أنواع البضائع المستمدة من قاعدة بيانات الشحن العالمية الخاصة بـ 

-ج لمنهجية التقدير(. 4)انظر القسم  https://www.mdst.co.uk/data الرابط:

، داينامار ب. ف.تقوم أمانة الأونكتاد بتجميع أحجام حركة حاويات الشحن في الوحدات المكافئة لعشرين قدماً من مصدرين رئيسيين هما
والبروفيسور جان بول رودريغ من قسم إدارة الأعمال البحرية في جامعة� تكساس إيه آند إم - غالفستون. بالإضافة إلى ذلك، يتم الاعتماد
على مصادر أخرى حسبما يُرى مناسباً، وتشمل هذه المصادر اللجنة الاقتصادية لأمريكا اللاتينية ومنطقة البحر الكاريبي، ووكالة لويدز

ليست إنتلجنس، وشركة دروري لأبحاث الشحن، بالإضافة إلى المعلومات� المنشورة على مواقع سلطات الموانئ ذات الصلة ومواقع
.محطات الموانئ الحاوية

: الداخلية      المائية الممرات الحديدية، السكك الطرقات،
  نماذج نقل تُستخدم لتوفير معلومات النقل لجميع المناطق.ITFيدير الـ

3.Bطريقة جمع البيانات� .
الطيران:

يتم تقديم إحصاءات الطيران الرسمية على أساس منتظم من قبل الدول الأعضاء إلى منظمة الطيران المدني الدولي من خلال نماذج الإبلاغ
عن النقل الجوي.

الملاحة:
 ، الذي يجمع بيانات التدفقات التجارية من الدول الأمم المتحدة كومتريد تُوَلَّد أحجام الشحن البحري الدولي بناءً على بيانات 

.)للمنهجية الموضحة c.4انظر القسم ( الأعضاء في الأمم المتحدة

لا تستند بيانات حركة حاويات الموانئ إلى تقارير منهجية من قبل البلدان وتعتمد بشكل أساسي على مصادر ثانوية قد تختلف بمرور الوقت.
البيانات المنشورة تمثل إجماليات الدولة، مما قد يخفي حقيقة أن بعض الموانئ الثانوية غير والتقارير الرسمية من الدول محدودة للغاية.

 .مُدرجة

: الداخلية      المائية الممرات الحديدية، السكك الطرقات،
  العالمية.ITFتأتي البيانات من نماذج الـ

، منشورات منظمة التعاون الاقتصادي والتنمية، باريس2023  للنقل ITF ، توقعات الـITFالـ

3.Cالجدول الزمني لجمع البيانات .
الطيران:

مع حلول الخريف من كل عام، تكون البيانات الخاصة بالسنة السابقة متاحة للدول الأعضاء في منظمة الطيران المدني ال��دولي على مس��توى
البلد.

البحري ا :لنقل
، فإن التقويم الزمني لجمع البيانات الأمم المتحدة كومتريد� نظرًا لأن أحجام الشحن البحري الدولي تُوَلَّد بناءً على البيانات المبلغ عنها من قبل

من المتوقع توفر تغطية عالية المستوى بحلول فصل الخريف من العام التالي للعام الأمم المتحدة كومتريد يعتمد على مدى توفر بيانات
.لمنهجية الاستكمال( f.4انظر القسم  )المرجعي. يتم استكمال البيانات الناقصة بواسطة الأونكتاد

https://www.mdst.co.uk/data
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الموانئ   حاويات :حركة
تعتمد بيانات حركة حاويات الموانئ أيضًا على التقارير المقدمة من سلطات الموانئ ومصادر� البيانات الأخرى. يتم تحديد موعد� نهائي لجمع

البيانات في الربع الثاني من العام لنشر البيانات في سبتمبر من العام نفسه.

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
 العالمية والتي يتم تحديثها كل عامين. في الإصدار الأخيرITFلا يوجد تجميع للبيانات المقدمة من البلدان. تأتي البيانات من نماذج الـ

 و2020 هي استكمال لبيانات 2021. بيانات 2022 و2020 و2019 و2015 العالمية، تتوفر البيانات للأعوام ITFمن نماذج الـ
2022.

، منشورات منظمة التعاون الاقتصادي والتنمية، باريس2023 للنقل ITF ، توقعات الـITFالـ

3.Dالجدول الزمني لنشر البيانات� .
الطيران:

يتم جمع البيانات على أساس منتظم ومن المتوقع توفر مستوى عالٍ من التغطية بحلول الخريف التالي للسنة المرجعية.

الملاحة:
تُنشر البيانات سنوياً على الإنترنت في إحصاءات الأونكتاد وفي المجلة السنوية للنقل البحري في  سبتمبر /أيلول من كل عام.

: الداخلية      المائية الممرات الحديدية، السكك الطرق،
 العالمية والتي يتم تحديثها كل عامين.ITFتأتي البيانات من نماذج الـ

، منشورات منظمة التعاون الاقتصادي والتنمية، باريس2023 للنقل ITF ،  توقعات الـITFالـ

3.E للبياناتالمزودة. الجهات� 
الاسم:

 ICAO, ITF, UNCTAD

الطيران:
)الايكاو( المدني الدولي الطيران منظمة

الملاحة:
مؤتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمية )الأونكتاد( الاسم: 

الوصف: يتم توليد بيانات الشحن البحري الدولي بالطن المتري من قبل أمانة الأونكتاد بناءً على بيانات التجارة السلعية التي يتم الإبلاغ عنها
 الأمم المتحدة كومتريد. من قبل الدول عبر قاعدة بيانات 

من قبل الأونكتاد استناداً إلى مصدري بيانات من( TEU)يقام تجميع أحجام حركة حاويات الشحن في الوحدات المكافئة لعشرين قدماً 
مصدرين رئيسيين هما داينامار ب. ف.، والبروفيسور جان بول رودريغ من قسم إدارة الأعمال البحرية في جامعة تكساس إيه آند إم -

غالفستون. بالإضافة إلى ذلك، يتم الاعتماد على مصادر أخرى حسبما يُرى مناسباً، وتشمل هذه المصادر اللجنة الاقتصادية لأمريكا اللاتينية
ومنطقة البحر الكاريبي ، ووكالة لويدز ليست إنتلجنس، وشركة دروري� لأبحاث الشحن، بالإضافة إلى المعلومات المنشورة على مواقع

سلطات الموانئ ذات الصلة ومواقع محطات الموانئ الحاوية.

: الداخلية      المائية الممرات الحديدية، السكك الطرق،
.ITFالبيانات مأخوذة من تقديرات النموذج العالمي للـ

3.Fالجهات المجّمعة للبيانات� .
(ICAO )ي منظمة الطيران المدني الدول

(ITFالمنتدى الدولي للنقل )

(UNCTADمنظمة الأمم المتحدة للتجارة والتنمية )
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3.Gالتفويض المؤسسي .
منظمة الطيران المدني الدولي )الإيكاو(

 حكومةً وطنيةً في تمويل توجيه أنشطة منظمة الطيران المدني الدولي )الإيكاو(، دعماً لعمله�ا الدبلوماس�ي والتع��اوني في مج��ال193تشارك 
(. تتمثَّل وظيفتها الأساسية بالحف�اظ على بيروقراطي�ة إداري�ة وخب�يرة )الأمان�ة1944النقل الجوي بوصفها دولًا موقِّعة على اتفاقية شيكاغو )

العامة لمنظمة الطيران المدني الدولي( تدعم هذه التفاعلات الدبلوماسية، بالإضافة إلى البحث عن سياسات النقل الجوي الجديدة والابتكار في
توحيد القواع�د القياس�ية وفق�اً لتوجيه�ات وق�رارات الحكوم�ات من خلال الجمعي�ة العمومي�ة للإيك�او أو من قِب�ل مجلس الإيك�او ال�ذي تنتخب�ه

.https://www.icao.int/about-icao/Pages/AR/default.aspx الجمعية

مؤتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمية )الأونكتاد(

 وتم تغيير اس��مه إلى الأمم المتح��دة للتج��ارة والتنمي��ة من��ذ،1964نشر مؤتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمية )الأونكتاد( الذي أُنشئ في العام  
، تم تكلي��ف النش��ر من ال��دول الأعض��اء في الأونكت��اد وه��و1968 استعراض النقل البحري السنوي لأول مرة في الع��ام ،2024أبريل/نيسان 

يشكِّل جزءاً من الأبحاث وأعمال التحليل التي تجريها الأونكت��اد في مج�ال النق��ل البحريبه�دف المس�اعدة في تط�وير النق�ل البح��ري. وتعزي�ز
فرص التجارة والاستثمار المتاحة للدول وزيادة  مشاركتها في الاقتصاد العالمي. وهذا ما جري التأكي��د علي��ه من جدي��د وبش��كلٍ منتظم خلال

 في ن��يروبي )14(، وم��ؤتمر الأونكت��اد 2012 في الدوح��ة )13المؤتمرات الوزارية التي تنعقد كل أرب��ع س�نوات، أح��دثها م��ؤتمر الأونكت��اد 
والمؤتمر الخامس عشر للأونكتاد )بريدج تاون(. وقد شدَّدت التوصيات الصادرة عن هذه الم��ؤتمرات على النق��ل المس��تدام والم��رن (2016

كمجال للعمل ذات أولوية، ووضعت "النقل البحري المستدام والمقاوم للمناخ" كمجال مواضيعي مهم في برنامج عمل الأونكتاد واس��تعراض
النقل البحري.

المنتدى الدولي للنقل

 على الأس��اس الق��انوني للم��ؤتمر الأوروبي ل��وزراء النق��ل ال��ذي2006أُنشئ المنتدى الدولي للنقل بم��وجب إعلان وزاري في دبلن في الع��ام 
. تتمث�ل أه�داف1953 تش�رين الأول/أكت�وبر 17أُسّس كمنظمة دولي�ة بم�وجب معاه�دة )بروتوك�ول(� ج�رى التوقي�ع عليه�ا في بروكس�ل في 

. ويعم�لع�بر جمي�ع الوس�ائطالمنتدى الدولي للنقل بالعمل كمنصة عالمية للمناقشة والتفاوض المس�بق ح�ول القض�ايا المتعلّق�ة بسياس�ة النق�ل 
المنتدى الفريد من نوعه في نطاقه العالمي والنموذجي على تعزيز فهم أعمق لدور النق��ل في النم��و الاقتص��ادي والاس��تدامة البيئي��ة والإدم��اج

الاجتماعي، وهو يطمح إلى تعزيز الصورة العامة� لسياسة النقل.

اعتبارات منهجية أخرى. 4
4.A.الأساس المنطقي 

إقامة بنية تحتية جيّدة النوعية وموثوقة� ومستدامة وقادرة على الصمود،� بما في ذلك البنية التحتية الإقليمية والعابرة للحدود،� لدعم التنمية
الاقتصادية ورفاه الإنسان، مع التركيز على وصول الجميع إليها بتكلفة معقولة وعادلة.� ومن الأفضل أن يتم تطويرنمو البيئة التحتية العابرة
للحدود من خلال حجم الركّاب والبضائع الذي تنقلها الدول والمناطق. ويُظهر النمو في أحجام الركاب والشحن النمو القوي في البنية التحتية

الحاصل في الولايات والأقاليم جنباً إلى جنب مع المنفعة الاجتماعية الاقتصادية الناتجة عنه. تكمن أهمية النقل الجوي ليس فقط في الفوائد
الاقتصادية وفرص العمل، ولكن أيضًا بشكل خاص لأنه واحد من وسائل النقل الوحيدة التي يمكن الاعتماد عليها أثناء حالات الطوارئ

وتفشي الأمراض للوصول بسرعةٍ إلى الغذاء والدواء، والطاقم الطبي واللقاحات والإمدادات الأخرى إلى الأشخاص المتضررين في
المناطق المتضررة. بالإضافة إلى ذلك، فإن تتبع كيفية تغير حصة النقل غير البري من أحجام الشحن، وحصة النقل العام من أحجام

الركاب، مع مرور الوقت، يسمح بإلقاء نظرة ثاقبة على الاستدامة الشاملة لنظام النقل العالمي.

الطيران:
ط��ون تُعَدُّ عملية صُنع القرارات المستنيرة الأساس الذي تقوم عليه الأعمال الناجحة. ففي القطاعات سريعة النمو مثل الطيران، يحت��اج المخطِّ
والمستثمرون إلى بيانات تكون أكثر شمولًا وتحديثاً وموثوقيةً. ويسعى برن�امج الإيك�او لبيان�ات/إحص�اءات الط�يران إلى تق�ديم بيان�ات دقيق�ة
وموثوقة ومتّسقة بشأن الطيران، بما يسمح للدول،� والمنظمات الدولية، وقطاع الطيران والسياحة، والجهات المعنيّة الأخرى بوض��ع توقع��ات
أفضل. وقد اعترفت الأمم المتحدة بالإيك��او على أنّه��ا الوكال��ة المركزي��ة المس��ؤولة عن جم��ع الإحص��اءات ح��ول الط��يران الم��دني وتحليله��ا،

وإشهارها، وتوحيدها، وتحسينها، ونشرها.

الملاحة:

https://www.icao.int/about-icao/Pages/AR/default.aspx


٢٠٢٥ يونيو/حزيران ١١آخر تحديث: 

ّراً بشكلٍ ع��ام على أهمي��ة الهياك��ل الأساس��ية للم��وانئ بالنس��بة إلى يقدِّم حجم الشحن البحري الدولي وحركة مرور� الحاويات في الموانئ مؤش
التجارة والتنمية، ويمكن استخدامه لاستنتاج جودة وملاءمة� الموانئ الملاحة وصلاتها الداخلية. وعند احتساب تدفقات النقل البحري من حيث
الحجم، يتبيَّن أنّ وسيلة النقل هذه هي المهيمنة على الصعيد الدولي. إلى ج��انب التق��ديرات العالمي��ة والإقليمي��ة الرئيس��ية، تختل��ف المس��اهمات
ر الفردية بحسب المنطقة ونوع البضائع المنقولة، فتعكس الاختلافات في النُّظُم الاقتصادية لكل بلد، وتركيب��ة التج��ارة في��ه، ومس��توى التحض��ُّ
والتنمية فيه، ومدى اندماجه في شبكات التجارة العالمية، ومشاركته في سلاسل التوريد العالمية، وجودة الهياكل الأساسية للنقل فيه، وغيره��ا

من العوامل.
تعكس حركة مرور الحاويات في الموانئ العالمية أهمية التجارة بالحاويات ومشاركة� البلدان في شبكات الشحن الملاحة العالمية وعمليات

كما أنه يُعطي مؤشرًا على حجم وجودة البنية التحتية للموانئ، ويقدم معلومات عن موقع الدول كأمم الإنتاج الصناعي الخاضع للعولمة.
.تجارية بحرية كبرى وموطن� لمراكز لوجستية عالمية

: الداخلية      المائية الممرات الحديدية، السكك الطرق،

قام المنتدى الدولي للنقل بتطوير مجموعة من أدوات النمذجة لبناء سيناريوهاته التطلعية لنشاط النقل. وتغطي الأدوات جميع وسائل النقل
والشحن والركاب،� وهي موحدة تحت إطار واحد.

منتدى النقل الدوليإطار النمذجة

الافتراضات العالمية
2019الناتج المحلي الإجمالي على أساس منظمة التعاون الاقتصادي ومنظمة التعاون الاقتصادي والتنمية التركيبة السكانية - بناءً على موئل الأمم المتحدة 

2019نموذج الروابط  التحضر - بناءً على موئل الأمم المتحدة  - ENV التجارة - على أساس
MOMO (IEA) أسعPار اPPلطاقة – علىP أPساس نPPموذج(اPPلبيئة اPPلبيئية / منظمة اPPلتعPاون اPPلاقتصادي واPPلتنمية)

متغيرات السيناريو

عوامل خارجية
عPواPمل 8

(  ذاPتية مثل اPPلمركبات
(اPPلقيادة

الأدوات الاقتصادية
مقاييس  6

مثل تPPPسعير )
(اPPلكربون

تعزيز البنية التحتية
 قPPياس 13
مثل خطط تPPPحسين )

( اPPلنقلشPPبكة

تحفيز الابتكار 
والتطوير
قPPياس )مثل  13

مشاركة اPPلركوب / 
اPPلتنقل اPPلمشترك(

إدارة العمليات
مقياس 2
مثل مشاركة اPPلأصول )

(واPPلإنترنت اPPلفعلي

الأدوات التنظيمية
 مقاييس 8
مثل اPPلمركبات ذاPت )
(اPPلسعPة اPPلثقيلة

نقل الركاب في المناطق 
الحضرية

التنقل في المدن
نموذج ديناميكيات النظام
نPPموذج اPPلمخزون )

(واPPلتدفق
(MFUAS) مقرها المدينة
النموذج الديموغرافي
( + 18فPPPئة عمرية 

(اPPلجنس
الأساسية / الضواحي
دروس عن اPPلسفر عن  6
بPPPعPد
ا 18 ًPوضع

نقل الركاب غير 
الحضري

السفر الإقليمي
علىP أPساس اPPلبلد -
كPPثافة اPPلنقل لPPلناتج  -

اPPلمحلي اPPلإجماPPلي واPPلبنية 
اPPلتحتية
ثPPPلاثة أوضاع -
اPPلسفر بPPPين اPPلمدن -
اPPلميل لPPلسفر حسب  -
اPPلقطاع
اPPلبنية اPPلتحتية واPPلخدمات  -
PلوضعPPحسب ا
تPPPعيين اPPلطريق -
أربعPة أوضاع -

نقل البضائع غير 
الحضرية

الشحن المحلي )غير 
الحضري(
علىP أPساس اPPلبلد -
اPPلتعيين إPPلىP مصفوفة  -

اPPلتطوير اPPلتنظيمي اPPلمحلية 
)علىP أPساس خطورة 
اPPلناتج اPPلمحلي اPPلإجماPPلي 
لPPلسكان(
أوضاع متاحة 5 -
الشحن الدولي
تPPPعتمد علىP اPPلشبكة -
- PلوضعPPختيار اPا
تPPPعيين اPPلطريق -
أوضاع رئيسية 5 -
خيارات اPPلوسائط )
(اPPلمتعPددة

نقل البضائع الحضرية
نموذج مقره في نموذج 
 , ter Laag) روتردام
2019)

معدلة لمدن الاتحاد 
الأوروبي
: خطواPت4نPPموذج  -
انشاء-
تPPPوزيعP مسافة اPPلرحلة -
مهمة اPPلمركبة -
اPPلأداء اPPلبيئي -

نموذج أسطول المركبات
تم تطويره من أجل 
الأوضاع والمركبات 
القائمة على الطرق
معPايرة حسب اPPلبلد -
منحنيات تPPPسجيل اPPلمركبات  -
اPPلجديدة
منحنيات بPPPقاء اPPلمركبات -
كPPفاءة اPPلمركبة -
تPPPكاPPليف اPPلمركبات -
اPPلبنية اPPلتحتية لPPلشحن -

المخرجات
التعيين على شبكة مشتركة ونظام تقسيم المناطق

المركبة – كيلومترالركاب – كيلومتر/ طن – 
كيلومتر
:مؤشرات أخرى
اPPلتكاPPليف / اPPلقدرة علىP تPPPحمل اPPلتكاPPليف -
إPمكانية اPPلوصول / اPPلاتصاPPل -
اPستهلاك اPPلمساحة / اPPلسلامة -
إPنصاف / اPPلموثوقية -

التأثيرات البيئية
* انبعPاثات غPاز ثPPPاني أكسيد اPPلكربون-
** اPPلملوثات اPPلمحلية -

تPPPمP قPPياسهPا بPPPاستخداPمP عPامل اPPلانبعPاثات )وكاPPلة  *
حسب منطقة اPPلعPاPPلمMOMO  P اPPلطاقة اPPلدولية(
واPPلسنة
تPPPمP قPPياسهPا بPPPمعPامل اPنبعPاث )اPPلمجلس اPPلدولي  **
لPPوسائل اPPلنقل اPPلنظيفة( حسب منطقة اPPلعPاPPلمP واPPلسنة



٢٠٢٥ يونيو/حزيران ١١آخر تحديث: 

 البيانات: نموذج نقل الركاب في المناطق الحضرية ونموذج نقل الركاب غيرلإنشاءبالنسبة لأحجام الركاب، يتم استخدام النماذج التالية 
الحضري.

يعد نموذج نقل الركاب في المناطق الحضرية أداة استراتيجية لاختبار تأثيرات السياسات واتجاهات التكنولوجيا على الطلب على السفر في
المناطق الحضرية، وانبعاثات ثاني أكسيد الكربون ذات الصلة ومؤشرات إمكانية الوصول.

يعد نموذج نقل الركاب غير الحضري أداة استراتيجية تختبر تأثيرات السياسات والاتجاهات المتعددة على قطاع الركاب غير الحضري.

بالنسبة لأحجام الشحن، يتم استخدام نموذج نقل البضائع غير الحضري لتوليد البيانات. يقوم نموذج نقل البضائع غير الحضرية بتقييم وتقديم
توقعات السيناريو لتدفقات الشحن في جميع أنحاء العالم. وهو نموذج شبكي يعين تدفقات الشحن لجميع وسائط النقل الرئيسية إلى طرق

وطرق وروابط شبكة محددة.

.ITF متاح في إطار نمذجة الـITFإطار عمل نمذجة الـ

4.Bالتعليقات والقيود .
الطيران:

 الأعضاء في منظمة الطيران المدني الدولي.193التغطية تعني كافة الدول ال 

الملاحة:
بالنسبة لبعض البلدان، بما في ذلك البلدان غير البضائع المحملة والمفرغة والنقل البحري: التغطية على المستوى الإقليمي ودون الإقليمي.

الساحلية، تتضمن بيانات الشحن البحري أحجام البضائع التي تنشأ من إقليم المنطقة المرجعية وتُقصد إليه، ولكن يتم تحميلها )تصدير(
وتفريغها )استيراد( عبر الموانئ الواقعة خارج إقليم المنطقة المرجعية. على سبيل المثال، يتم التعامل مع أحجام الشحن البحري المخصصة

.للبلدان غير الساحلية في الموانئ الواقعة في البلدان الساحلية العابرة ذات الصلة

حركة موانئ الحاويات والنقل البحري: التغطية على المستوى الإقليمي ودون الإقليمي وعلى مستوى الدول الأعضاء. قد تخفي المجاميع
 أو2010حقيقة عدم تضمين بعض الموانئ الثانوية. تتضمن البيانات إنتاجية ميناء الحاويات للموانئ ذات السلاسل الزمنية المكتملة منذ عام 

التي يمكن استكمالها عن طريق تكرار المشاهدة لمدة أقصاها ثلاث سنوات بعد المشاهدة الأصلية. وهذا يعني أن السلاسل الزمنية على
مستوى الدولة قابلة للمقارنة مع مرور الوقت، ولكن تغطية الموانئ قد تختلف بين البلدان.

: الداخلية      المائية الممرات الحديدية، السكك الطرق،
التغطية على المستوى الإقليمي ودون� الإقليمي.

4.Cطريقة الاحتساب .
 الطيران:

يتم الإبلاغ عن أحجام الركاب والبضائع الجوية لشركات النقل الجوي من خلال نم�اذج تق��ارير النق��ل الج��وي الص�ادرة عن منظم�ة الط�يران
( التي تجمعها حسب الدول الأعضاء في المنظمة.ICAOالمدني الدولي )

 
:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق

نموذج نقل الركاب في المناطق الحضرية

تم تصميم النموذج كنموذج ديناميكي للأنظمة )نموذج المخزون والتدفق( لتقييم تطور التنقل الحضري في جميع المدن التي يزي��د ع��دد
 نسمة حول العالم. فهو يجمع بيانات من مصادر مختلفة تشكل واحدة من قواعد البيانات الأكثر شمولًا حول التنق��ل50000سكانها عن 

في المدن العالمية لتمثل خمسة� عشر وسيلة نقل. وتتراوح هذه بين الس��يارات الخاص��ة التقليدي��ة ووس��ائل النق��ل الع��ام إلى وس��ائل بديل��ة
جديدة مثل التنقل المشترك.

نموذج نقل الركاب غير الحضري

التأثيرات البيئية
* انبعPاثات غPاز ثPPPاني أكسيد اPPلكربون-
** اPPلملوثات اPPلمحلية -

تPPPمP قPPياسهPا بPPPاستخداPمP عPامل اPPلانبعPاثات )وكاPPلة  *
حسب منطقة اPPلعPاPPلمMOMO  P اPPلطاقة اPPلدولية(
واPPلسنة
تPPPمP قPPياسهPا بPPPمعPامل اPنبعPاث )اPPلمجلس اPPلدولي  **
لPPوسائل اPPلنقل اPPلنظيفة( حسب منطقة اPPلعPاPPلمP واPPلسنة
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يق��وم النم��وذج 2050يقدم النموذج سيناريو تنبؤات لنشاط النقل غير الحضري وانبعاثات ثاني أكسيد الكربون المرتبطة به ح��تى ع��ام 
بتقدير النشاط بين المناطق الحضرية )السفر بين المدن( ونشاط الركاب الذي يحدث محليًا في المن��اطق غ��ير الحض��رية )الس��فر داخ��ل
المنطقة(. ويشمل الأخير السفر في المناطق شبه الحضرية والريفية. تم تطوير النموذج لتقييم تأثير النق��ل وت��دابير السياس��ة الاقتص��ادية
والبيئي��ة )تحري��ر اله��واء، وتس��عير الكرب��ون، وم��ا إلى ذل��ك(، بالإض��افة إلى ت��أثير التط��ورات والاختراق��ات التكنولوجي��ة )الط��يران

الكهربائي، والمركبات ذاتية القيادة، وما إلى ذلك(.

نموذج نقل البضائع غير الحضرية

 يدمج نموذجي الشحن السطحي والدولي )المتميزين سابقًا(. تتم معايرة تدفقات الشحنITFأحدث إصدار من نموذج الشحن الخاص بالـ
الدولية والمحلية بناءً على البيانات المتعلقة بنشاط نقل البضائع الوطني )بالطن - الكيلومتر، طن كم( وفقً�ا لم�ا ذكرت�ه ال�دول الأعض�اء

. تُستخدم البيانات المبلغ عنها أيضًا للتحقق من صحة تعيين المسار لتدفقات الشحن. تنبع توقعات التجارة من حيث القيمة منITFفي الـ
النموذج التجاري لمنظمة التعاون والتنمية في المي��دان الاقتص��ادي ويتم تحويله��ا إلى وزن البض��ائع )ب��الطن(. يتم بع��د ذل��ك تخص��يص
تحركات الوزن إلى شبكة شحن متعددة الوسائط تتطور بمرور الوقت بما يتماشى معلسيناريو إع��دادات. وهي تح��دد م��دى ت��وفر البني��ة

التحتية والخدمات المتاحة والتكاليف ذات الصلة.

، ثم يتم إج��راء2025 و2022 و2020 و2019 و2015 باعتباره سنة الأساس ويوفر قيم تقديرية للأعوام 2015يستخدم النموذج عام 
 من خلال اس��تكمال القيم بطريق��ة2021الحس��ابات� على ف��ترات زمني��ة م��دتها خمس س��نوات. وبالت��الي، يتم اس��تخلاص البيان��ات لع��ام 

.2022 و2020المحاكاة� لعامي 

.ITF متاح في إطار نمذجة الـITFإطار عمل نمذجة الـ

الملاحة:

الأمم المتحدةيستند حجم البضائع إلى بيانات تج��ارة البض��ائع )ال��واردات والص��ادرات( ال��تي تبل��غ به��ا البل��دان قاع��دة بيان��ات الأمم المتح��دة 
عتم تطوير المنهجية المستخدمة لتوليد أحجام الشحن البحري من بيانات الأمم المتحدة كومتريد من قبل أمانة الأونكتاد بالتعاون م�� كومتريد. 

MDS (https://www.mdst.co.uk) Transmodal. وإدارة الإحصاءات في الأمم المتحدة UNSD 

 أرق��ام. حيث يتم6يتم تجميع البيانات من البيانات المبلغ عنها بالأطنان المتري��ة لت��دفقات التج��ارة الثنائي��ة على مس�توى رم��ز النظ��ام المنس��ق 
في مثل الحمولة المعبأة في حاويات تنقل على سفن الحاويات أو النفط المنق��ول )استنتاج أن السلع تنقل كنوع معين من حمولة الشحن البحري

أو كنوع حمولة غير بحرية )مثل الحمولة المعب��أة في حاوي��ات تنق��ل على الش��احنات أو النف��ط المنق��ول في ص��هاريج على متن( ناقلات النفط
.الشاحنات(. تطلَب ذلك تطبيق معدلات أساسية لأنواع الحمولة ومعدلات أساسية لكيفية نقل هذه الأنواع من الحمولة

MDS تعتم��د الحص��ص الأساس��ية لأن��واع الحمول��ة والحص��ص الأساس��ية للنق��ل البح��ري على قاع��دة بيان��ات البض��ائع العالمي��ة الخاص��ة ب

Transmodal  (MDST) ومع ذلك، يتم تعديل بعض حص�ص النق�ل البح�ري باس�تخدام معلوم�ات من مجموع�ة بيان�ات الأونكت�اد للتج�ارة
والنقل.

(https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.TransportCosts)

يختلف مفهوم السلعة عن مفهوم نوع الحمولة. تشير السلعة إلى البضائع كما تم تصنيفها بم��وجب رم��وز النظ��ام المنس��ق، بينم��ا تعكس أن��واع
الحمولة الحالة التي يتم فيها نقل البضائع )معبأة في حاويات )جافة أو مبردة/مثلجة(، أو سائبة سائلة )تنقل بواسطة ن��اقلات أو ص��هاريج(، أو
ناقلات الغاز،� أو ناقلات السيارات، أو السائبة الجافة )مثل خام الحديد، الفحم، الحبوب، إلخ((. وبالتالي، يمكن تقس�يم أحج�ام الش��حن البح�ري
لبعض السلع إلى أنواع حمولة مختلفة. على سبيل المثال، يمكن نقل جزء من اللحوم المجمدة كحمولة سائبة جاف�ة بينم�ا يمكن نق�ل ج�زء آخ�ر

من نفس السلعة في حاويات على سفينة حاويات.

لتقديم تقارير أهداف التنمية المستدامة، يتم أولًا جمع إجماليات أنواع حمولة الشحن البحري التي تم تحميلها )ص��ادرات( وتفريغه��ا )واردات(
لكل بلد قبل تجميعها إلى الإجمالي الإقليمي.

( من خلال جمع أحجام الوحدة المكافئةTEUتقوم أمانة الأونكتاد بتجميع أحجام حركة مرور حاويات الموانئ بوحدة مكافئة لعشرين قدماً )
لعشرين قدماً المبلغ عنها على مستوى الميناء لجميع الموانئ الواقعة في إقليم ما. وتسعى الأونكتاد إلى تحقيق تغطية جيدة لجميع الموانئ ذات

UNCTADالصلة في الإقليم مع استبعاد الموانئ التي تعتبر البيانات ذات الصلة بها أقل موثوقية. يتم الموانئ المدرجة لكل إقليم على موقع 

Stat:على الرابط  

https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.ContPortThroughput.

https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.ContPortThroughput
https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.TransportCosts
https://www.mdst.co.uk/


٢٠٢٥ يونيو/حزيران ١١آخر تحديث: 

4.D .التحقق

الطيران:
وضع برنامج الإيكاو للإحصاءات سلسلة من الوظائف المعزّزة لمراقبة جودة البيانات، من أجل أتمتة كل الحسابات اللازمة� وص��ياغة تقري��ر

لكل نموذج من التقارير. وقد انقسمت عمليات مراقبة الجودة هذه إلى نشاطين رئيسيين، وهما: التحقُّق والاعتماد.

الملاحة:
طورت أمانة الأونكتاد منهجية للكشف التلقائي عن قيم حجم التجارة السلعية المسجلة في قاعدة بيانات "كومترايد" التابعة للأمم المتحدة والتي
تظهر كقيم شاذة وغير موثوقة، وتصحيح هذه القيم. يتم الكشف عن القيم غير الموثوقة وتصحيحها لكل تدفق تجاري ثن��ائي ولك��ل س��لعة على
حدة. يعتمد الكشف عن القيم غير الموثوقة وتصحيحها على معلومات السلاسل الزمنية للقيم الوحيدة. إذا انحرفت القيمة الوحي��دة عن اتجاهه��ا
في السلسلة الزمنية بما يتجاوز عتبة محددة مسبقاً، تعتبر بيانات حجم التج��ارة المقابل��ة له��ا غ��ير موثوق��ة. تأخ��ذ المنهجي��ة أيض��اً في الاعتب��ار
احتمال أن يكون رقم حجم التجارة المبلغ عنه صحيحاً بينما يكون رقم قيمة التجارة المبلغ عنه غ��ير ص��حيح. يتم حس��اب الاتج��اه في السلس��لة
الزمنية من خلال الجمع بين عدة أنواع من الاتجاهات، مثل الاتجاه الخطي، والاتجاه اللوغاريتمي الخطي، ومعكوس� الاتج��اه المقل��وب، وفق��اً
لقاعدة محددة مسبقاً، لضمان صلاحية النتائج داخل العينة وخارجها. لضمان عدم تأثر اتجاه السلسلة الزمنية تأثراً كبيراً بالقيم غير الموثوق��ة،
يتم إجراء فحص أولي لهذه القيم قبل حساب اتجاه السلسلة الزمنية بمقارنة انحرافات القيم الوحيدة عن الوسيط العالمي المقاب��ل )للقيم الوحي��دة
للسلعة المقابلة عبر جميع أزواج التداول(. عندما يعتبر عدد المشاهدات غ�ير ك�افٍ لحس�اب اتج�اه السلس�لة الزمني�ة، تتحق�ق الخوارزمي�ة من

.وجود انحراف كبير في القيم الوحيدة عن الوسيط العالمي المقابل

تقوم أمانة الأونكتاد بالتحقق من اتساق أحجام الشحن البحري الدولية المُق��دَّرة م��ع مجموع��ات البيان��ات الأخ��رى المش��ابهة المنش��ورة من قب��ل
، وكذلك مجموعات البيانات المنشورة من قبل الحكومات(WTO )ومنظمة التجارة العالمية(� IMF )منظمات دولية مثل صندوق النقد الدولي

(.Clarkson’s Research Services )الوطنية والمصادر المتخصصة في الشؤون البحرية، بما في ذلك خدمات كلاركسون� للأبحاث

تتولى الأمانة العامة للأونكتاد مسؤولية مراقبة البيانات وجمعها وتجميعها على مستوى البلد وعلى المستوى الإقليمي/دون الإقليمي، كما تقوم
بتحديثها عند توفّر بيانات ومعلومات جديدة. وينشر بعض الجهات التجارية المزوّدة للإحصاءات الملاحة بيان��ات عالمي��ة مس�تمَدَّة على س�بيل

المثال من عقود الشحن، فتقوم الأونكتاد بمقارنتها مع بياناتها الخاصة.

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
 العالمية.ITFلا يوجد أي تجميع للبيانات المقدمة من البلدان. تأتي البيانات من نماذج الـ

، منشورات منظمة التعاون الاقتصادي والتنمية، باريس2023 للنقل ITF ، توقعات الـITFالـ

4.E .التعديلات
الملاحة:

تستخدم عملية تجميع البيانات بشكل أساسي بيانات من جانب المستورد )أي بيانات تدفقات التجارة الثنائية المبلغ عنها من قبل البلد
المستورد( في "كومترايد" كمصدر رئيسي للبيانات. يتم استخدام البيانات المرآتية )أي بيانات تدفقات التجارة الثنائية المبلغ عنها من قبل البلد

(.أدناه. f.4انظر أيضًا القسم  )المصدر( في "كومترايد" فقط عندما تكون بيانات جانب المستورد مفقودة

الموانئ    حاويات مرور :حركة
(TEU )عند جمع البيانات، تُبذل أقصى الجهود لجمع بيانات تتماشى مع تعريفات سلاسل البيانات. تُستخدم قيم الوحدة المكافئة لعشرين قدماً 

.المجمعة كما هي مُبلغ عنها دون إجراء أي تعديلات إضافية

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
(.f.4( )انظر النقطة ITFومن أجل توفير تغطية إقليمية عالمية، يتم استخدام بيانات من نماذج النقل الخاصة بالمنتدى النقل الدولي  )

4.F( على مستوى 1. معالجة القيم الناقصة )( على المستوى الإقليمي2 و )البلد
على مستوى البلد



٢٠٢٥ يونيو/حزيران ١١آخر تحديث: 

، يتم احتس��اب2000 البيانات الناقصة لدى بلد ما تتوفر له نقطة بيانات واحدة على الأق��ل من��ذ ع��ام      بالنسبة لإحصاءات النقل الداخلي :
ويتم احتساب معدلات النمو من المتغيرات الاجتماعية والاقتصادية الأخرى، مثل الناتج التقديرات على أساس معدل النمو المتوقع للبلد.

المحلي الإجمالي، وعدد� السكان أو التوسّع الحضري.

في ما يتعلّق بالطُرق، والسكك الحديدية والممرات المائية الداخلية: 
       لا ينطبق

الملاحة:
عن طريق اختيار أفضل طريقة، بناءً على يتم استكمال البيانات المفقودة في قاعدة بيانات الأمم المتحدة كومتريد الشحن البحري الدولي

معيار محدد مسبقاً مثل تقليل متوسط مربعات الأخطاء، لكل ثنائي تداول ولكل سلعة، ومن بين عدة خيارات تشمل الاستيفاء/الاس��تكمال
.باستخدام الاتجاه الخطي ومعدلات النمو في البيانات المرآتية. لا توجد مصادر أخرى للقيم المفقودة في عملية التجميع

حركة مرور الحاويات في الموانئ: 
 أو ال��تي يمكن اس��تكمالها عن طري��ق2010 تتضمن البيانات إنتاجية ميناء الحاويات للموانئ ذات السلاسل الزمني��ة المكتمل��ة من��ذ ع��ام 

تكرار المشاهدة لمدة أقصاها ثلاث سنوات بعد المشاهدة الأصلية. يتم التعامل مع المشاهدات ة المتكررة على مستوى الميناء كتق��ديرات
 في المائ��ة من التق��ديرات ولكنه��ا يتم تض��مينها في المج��اميع على40ولا يتم نشر الأرقام على مستوى الدولة التي تتك��ون من أك��ثر من 

مستوى المجموعة. ويسعى الأونكتاد باس�تمرار إلى تحس�ين التغطي�ة في تح�ديثات ه�ذا الج�دول. تتم الإش�ارة إلى الم�وانئ المدرج�ة في
UNCTADStatالملاحظ�������������������ات على مس�������������������توى الاقتص�������������������اد للبيان�������������������ات الموج�������������������ودة على 

https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.ContPortThroughput.

4.Gالمجاميع الإقليمية .
التجميع حسب المنطقة بناءً على تصنيف الأمم المتحدة لمجموعات البلدان ، بما في ذلك حسب المنطقة الجغرافية وحالة التنمية.

للأحجام على مستوى البلدان الثنائية. تتضمن بيانات المستوى الثنائي للبلدان الجمع البسيط يتم تجميع أحجام الشحن البحري الدولي من خلال
"سويسرا :لأحجام الشحن البحري الدولي مناطق ذات تعاريف مختلفة عن التصنيف القياسي للأمم المتحدة لتجميعات البلدان، مثل

وليختنشتاين"، "فئات خاصة"، "أفريقيا أخرى غير محددة"، "مخازن وقود السفن"، وذلك لأن هذه البيانات تُقدّر بناءً على بيانات الأمم
الاستخفاف بأحجام الشحن الإجمالي العالمي، وفي المناطق ذات الصلة عند الاقتضاء، لتجنب المتحدة كومتريد . يتم تضمين هذه المناطق في

البحري.

الطرق/السكك الحديدية/الممرات المائية الداخلية: التقديرات النموذجية تتم على مستوى الدولة ولكن التحليل ممكن فقط على المجموعات
الإقليمية باستخدام جمع بسيط من مستوى الدولة.

4.Hالمناهج والتوجيهات المتاحة للبلدان بشأن تجميع البيانات� على الصعيد .
الوطني

الطيران:
( لتجميع وتقديم تقارير عن حركةDoc 9060تشير الدول إلى الدليل المرجعي لمنظمة الطيران المدني الدولي بشأن برنامج الإحصاء )

المرور� على المستوى الوطني.

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
 فقط النتائج النموذجية ليتم نشرها للعامة على المستوى الإقليمي.ITFيقدم الـ

الملاحة:
تُولد أحجام الشحن البحري لا تقوم البلدان بجمع البيانات أو الإبلاغ عنها بشكل منهجي حول الشحن البحري الدولي وحركة موانئ الحاويات

كومترايد. تقوم البلدان بتجميع الأمم المتحدة المبلغ عنها إلى قاعدة بيانات بيانات تجارة البضائع على مستوى البلدان الدولي اعتمادًا على
، وتقدمها إلى قاعدة(IMTS 2010 )2010إحصاءات التجارة الدولية للبضائع - المفاهيم والتعاريف   بيانات تجارتها الدولية وفقًا لدليل
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مصادر النقل والمعلومات الصادرة عن البيانات المنشورة من قبل القطاع الخاص "كومترايد". بالإضافة إلى ذلك، تعتمد الأونكتاد على
.البحري والتجارة المتخصصة

4.Iإدارة الجودة .
الطيران:

مة للأنشطة الإحصائية الدولية. تُطبِّق الإيكاو توصيات لجنة تنسيق الأنشطة الإحصائية، بما في ذلك المبادئ المنظِّ
الملاحة :

   يتم تجميع ونشر إحصاءات الأونكتاد وفقًا للمبادئ التي تحكم الأنشطة الإحصائية الدولية التي نشرتها لجنة تنسيق الأنشطة الإحصائية )
https://unstats.un.org/unsd/ccsa/principles_stat_activities( وبما يتماشى مع إحصاءات الأونكتاد إطار ضمان الجودة )/

https://unctad.org/publication/statistics-quality-assurance-framework.)

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
، منشورات منظمة التعاون الاقتصادي والتنمية، باريس2023 للنقل ITF ، توقعات الـITFالـ

4.Jضمان الجودة .
الطيران:

تُطبِّق الإيكاو المبادئ التوجيهية الرئيسية والممارسات الجيدة الخاصة بشعبة الإحص��اء في الأمم المتح��دة، وخاص��ةً نم��وذج الإط��ار الوطني
العام لضمان الجودة ويمكن الاطّلاع على النسخة الكاملة من المبادئ التوجيهية المرفقة بنموذج الإطار الوطني الع��ام لض��مان الج��ودة ع��بر

.http://unstats.un.org/unsd/dnss/qualityNQAF/nqaf.aspxالرابط التالي: 

الملاحة:
عة من خلال تحديث البيانات بأحدث البيانات المتاحة ومقارنته��ا لض��مان اتّس��اقها داخلي��اً م��ع بيان��ات يتحقَّق الأونكتاد سنوياً من البيانات المجمَّ
دة بالبيان��ات درت عن مص��ادر أخ��رى، بم��ا في ذل��ك المص��ادر التجاري��ة، والجه��ات الم��زوِّ السنة التي تسبقها أو بيانات مماثل��ة نُش��رت أو ص�َ
ة في النقل البحري، والجهات الباحثة. ويتواصل الأونكتاد مع البلدان عن��د الحاج��ة لجم��ع البيان��ات ذات الص��لة، أو مقارنته��ا أو التأكُّد المختصَّ

منها.

:  /   / الأنابيب/  خطوط الداخلية المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
 بإجراء فحوصات سنوية لبياناتهم المجمعة بشكل مشترك، ومقارنة البيانات الخاصة بالاتساق الداخلي، مقارنةUNECE وITFيقوم الـ 

بالسنوات السابقة، وعلى أساس نصيب الفرد عبر البلدان، لتحديد ما إذا كانت البيانات تبدو معقولة. يتم إجراء مراسلات مهمة مع الدول حول
وفريق العملمنتدى النقل الدولي الأخطاء المحتملة، وتتم مناقشة القضايا والتحديات المشتركة في كل من الاجتماع الإحصائي السنوي لل

السنوي للجنة الأمم المتحدة الاقتصادية لأوروبا حول إحصاءات النقل.

من المشاكل الشائعة للعديد من البلدان أن عدد الكيلومترات المقطوعة يتم جمعها فقط لوسائل النقل العام. بالنظر إلى أن سيارات الركاب
الخاصة تشكل غالبية رحلات الركاب في معظم البلدان، فمن الواضح أن هذا من شأنه أن يقلل بشكل كبير من تقدير عدد الركاب على

الطريق، وهذا هو سبب التقسيم حيثما كان ذلك متاحاً بين سيارات الركاب والحافلات والدراجات النارية.
الطريق / السكك الحديدية / الممرات المائية الداخلية

هذا ليس منتجًا إحصائيًا ناتجًا عن جمع البيانات. يتم إنشاء البيانات من تمرين النمذجة.
، منشورات منظمة التعاون الاقتصادي والتنمية، باريس2023 للنقل ITF )سيصدر قريباً(، توقعات الـITFالـ

4.J ضمان الجودة .
الطيران:

( المتعلقةUNSDتطبق منظمة الطيران المدني الدولي المبادئ الأساسية والممارسات الجيدة لشعبة الإحصاءات في الأمم المتحدة )

 متاحة علىNQAF(. النسخة الكاملة من المبادئ التوجيهية NQAFبالإحصاءات الرسمية، ولا سيما الإطار الوطني العام لضمان الجودة )

.http://unstats.un.org/unsd/dnss/qualityNQAF/nqaf.aspxالموقع التالي: 



٢٠٢٥ يونيو/حزيران ١١آخر تحديث: 

الملاحة:
يجري الأونكتاد فحوصات سنوية للبيانات المجمعة عن طريق تحديث البيانات بأحدث البيانات المتاحة ومقارنة البيانات من أجل الاتساق

الداخلي، مع السنوات السابقة، أو البيانات المماثلة المنشورة أو المنتجة من قبل مصادر أخرى، بما في ذلك المصادر التجارية ومقدمي
بيانات النقل البحري المتخصصين والكيانات البحثية. ويتم إجراء المراسلات مع البلدان عند الضرورة لجمع البيانات ذات الصلة أو مقارنتها

أو تأكيدها.

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
لا ينطبق

4.Kتقييم الجودة .

. توافّر البيانات والتفصيل5

توافر البيانات:
 الطيران:

 التي لديها أنشطة نقل جوي.193البيانات المقدمة بالفعل لجميع الدول الأعضاء الـ 

الملاحة:
.العالمية والإقليمية وشبه الإقليمية يُقدّر على المستويات :الشحن البحري الدولي

.العالمية والإقليمية والقطرية )مستوى البلد( تُقدّر على المستويات :حركة مرور حاويات الموانئ

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
2015،2019،2020،2021

التسلسل الزمني:
الطيران:

من سبعينيات القرن العشرين.

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
2015،2019،2020،2021

التفصيل:
 الطيران:

مرحلة الطيران )دولية ومحلية(. المنطقة، الدول الثنائية، البلدان الثنائية، يمكن تفصيل المؤشر حسب البلد،

:   / الداخلية/  المائية الممرات الحديدية السكك الطرق
يمكن تفصيل المؤشر حسب البلد ونوع النقل

.  المقارنة/الانحراف عن المعايير الدولية6

:الملاحة
مصادر التباين:



٢٠٢٥ يونيو/حزيران ١١آخر تحديث: 

 مبنية على مصادر متنوعة ومختلطة. وهذا يستلزم اختلافات في الأنظمة والأساليب الحسابية مما قد يؤديبيانات مناولة حاويات الموانئ
إلى وجود تناقضات.

 يختلف تعريف النقل "البحري" في أحجام الشحن البحري الدولي قليلًا عن التعريف المستخدم في إحصاءات التجارة الدولية للبضائع
(IMTS) التي تجمعها البلدان وتقدمها إلى قاعدة "كومترايد بلس". ففي إطار IMTS،  يُعتبر وسيط النقل بحرياً إذا دخلت البضائع )في حالة
الواردات( أو غادرت )في حالة الصادرات( الإقليم الاقتصادي للبلد عن طريق السفينة. ونظراً لأن هذا التعريف قد يؤدي إلى استخفاف 
بإجمالي أحجام الشحن البحري على مستوى العالم، فإن أحجام الشحن البحري الدولي تشمل أحجام النقل متعدد الوسائط التي يتم فيها نقل 
جزء من الرحلة عن طريق السفينة. وتُعزى هذه الأحجام من الشحن البحري، التي تنقل كجزء من النقل متعدد الوسائط، إلى بلدان المنشأ أو 
.بلدان المقصد فقط )بما في ذلك البلدان غير الساحلية(، وليس إلى بلدان العبور، وذلك لتجنب الازدواج في العد

. المراجع والوثائق7

الروابط:
www.icao.int

https://www.itf-oecd.org/itf-modelling-framework-1

https://w3.unece.org/PXWeb/en

https://unctadstat.unctad.org/EN/

UNCTAD. Review of Maritime Transport Series (RMT): https://unctad.org/topic/transport-and-trade-

logistics/review-of-maritime-transport.

UNCTADstat Data Hub: https://unctadstat.unctad.org/datacentre/

 Freight Volumes by Sea (World Seaborne Trade): 

ttps://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.SeaborneTrade

 Container Port Throughput: 

https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.ContPortThroughput.

 

https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.ContPortThroughput
https://unctad.org/topic/transport-and-trade-logistics/review-of-maritime-transport
https://unctad.org/topic/transport-and-trade-logistics/review-of-maritime-transport
https://unctadstat.unctad.org/EN/
https://w3.unece.org/PXWeb/en
https://www.itf-oecd.org/itf-modelling-framework-1
http://www.icao.int/
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